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et c'est alors qu'émergeant du somnol

on sappuie sur des couches de réalité friable

que le train traverse comme une fermeture-éclair
qui serait plutdt d ailleurs une ouverture-éclair
ralentie, accélérée, stoppée

le curseur reprenant son souffle dans les gares
ou lautre image du présent - la station -

ui fait concurrence (méme si elles convergent
dans le voyage et se plient en un seul tracé)
Extrait du texte de Jean-Christophe Bailly

In Col Treno, Textes J.-Ch. Bailly,

photographies B. Plossu, Galerie Francaise, Rome, 2002






La passagéere du TER

La ligne de TER entre Nantes et Pornic est le fil de ce travail d'observation et de
description qui s'est déroulé sur deux années. L'enjeu est de renouveler le regard en
s'appuyant sur les recommandations de Francois Laplantine et son mode de
connaissance vibratoire, « démarche permettant d'appréhender les modes de vie,
d'action et de connaissance, les manieres d'étre, et plus précisément encore, les
modulations des comportements, y compris les plus apparemment anodins, non
seulement dans la relation a I'espace, mais dans la dimension du temps, ou plutot de la
durée.»!, | attention est donnée au petit, aux petits liens, aux petits arrangements
humains, aux liaisons et graduations.

De la ligne au protocole page 5

Récits ambulatoires et fragments de gares page 17
Les aventures ferroviaires du quotidien page 79
De I'ethnographie comme fiction a la fiction ethnographique page 101

La carte Nantes/Pornic, réalisée par Céline Cassouret, devrait permettre au lecteur de
ne pas se perdre.

! Laplantine Frangois, Le social et le sensible, introduction & une anthropologie modale, Paris,

Téraedre, 2005, coll. “L'anthropologie au coin de la rue”, p.186.
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La passagéere du TER

De la ligne au protocole

Objectivement ou ce que l'on peut savoir sans y aller

La ligne Nantes/Pornic fait partie des lignes dites touristiques en Pays de la Loire.

De Nantes a Pornic, dix gares ou haltes ferroviaires: Nantes, Rezé/Pont-Rousseau,
Bouaye, Port-Saint-Pére/Saint-Mars de Coutais, Sainte-Pazanne, Saint-Hilaire-de-
Chaléons, Bourgneuf-en-Retz, Les Moutiers-en-Retz, La Bernerie-en-Retz, Pornic.

La ligne de chemin de fer démarre dans la ville centre a la gare de Nantes (287 845
habitants), elle longe un grand ensemble (site Grand Projet de Ville ANRU,
Malakoff/Pré-Gauchet), enjambe le bras de Loire de la Madeleine, traverse le quartier
de Beaulieu et de Mangin, franchit le bras de Pirmil et s'arréte une premiere fois a la
gare de Pont-Rousseau, située dans la ville de banlieue de Rezé (38 932 habitants). La
ligne traverse sans s'y arréter le quartier de la Neustrie a Bouguenais, passe au-dessus
du périphérique et rejoint Bouaye (6 003 habitants), commune de la premiere
couronne de la métropole nantaise. Puis le train s'arréte entre Port-Saint-Pére et Saint
Mars-de-Coutais. Les deux gares suivantes sont celles de Sainte-Pazanne (5 651
habitants) et de Saint-Hilaire-de-Chaléons (2 014 habitants), communes rurales
agricoles avec une composante artisanale importante (batiment, bois). Le TER traverse
ensuite une zone de marais, le Marais Breton que l'on retrouve sur les communes de
Bourgneuf-en-Retz (3 442 habitants) et des Moutiers-en-Retz (1 348 habitants). Les
activités du marais sont l'ostréiculture, les élevages (anguilles, bovins, ovins, avicoles),
des marais salants ont été remis depuis peu en production. L'urbanisation de ces
communes, en grappes de lotissements attachées au bourg puis les unes aux autres,
peut s'apparenter a un processus de péri urbanisation, d'ou le choix de cette ligne. Elle
dessert enfin trois gares cotieres. Les Moutiers-en-Retz déja cité et la Bernerie-en-Retz
(2 586 habitants) sont deux stations balnéaires assez modestes situées dans le fond de
la baie de Bourgneuf envasée mais propice a la péche a pied, cette fois encore les
bourgs anciens se prolongent par des séries de lotissements entrecoupés de campings
de bungalows. Pornic (14 310 habitants) est le terminus de la ligne, c'est une ville de
villégiature a part entiere, avec son port de plaisance, son chateau, sa thalasso, ses
circuits pédestres et son circuit vélocéan, ses plages et son casino, comme I'égrainent
chaque fois les guides et dépliants touristiques.
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Si Nantes, Rezé et Pornic ont connu une faible augmentation démographique
(inférieure a 1%) entre 2006 et 2011, et apres Bouaye dont I'évolution avait été trés
forte dans la décennie précédente?, ce sont cette fois les communes de Sainte-
Pazanne (3, 5%), Bourgneuf-en-Retz (2, 6%) et les-Moutiers-en-Retz (3, 4%) qui ont
attiré proportionnellement le plus de nouveaux habitants. Le phénomeéne d'attractivité
des communes de moins de dix mille habitants se retrouve dans I'ensemble du
département de Loire-Atlantique, le prix bas du foncier en est la cause principale, la
pression fonciere des communes littorales atténue toutefois cet effet, méme si la cote
de Jade au sud de la Loire reste dans une dynamique positive par rapport aux
communes de la cote d’Amour situées au nord de la Loire, (la Bernerie-en-Retz 0, 7%,
Pornic 0, 9%). L'effet TER est aussi sans doute a mettre au compte de cette mutation
méme si les lignes ferroviaires ne se dessinent pas de maniére remarquable sur la
cartographie des évolutions positives quand la présence des lotissements est par
contre tres lisible.

Le Pays de Retz n'est pas une entité administrative et le TER traverse quatre structures
intercommunales : la communauté urbaine de Nantes Métropole (Nantes, Rezé et
Bouaye), la communauté de communes Cceur du Pays de Retz (Saint-Hilaire-de-
Chaléons, Port-Saint-Pére et Sainte-Pazanne), la communauté de communes de la
région de Machecoul (Saint-Mars-de-Coutais et Bourgneuf-en Retz) et la communauté
de communes de Pornic a laquelle sont rattachés Les Moutiers-en-Retz et la Bernerie-
en-Retz.

Les arréts peuvent correspondre a des gares en positions centrales ou proches des
centre bourg (Sainte-Pazanne, la Bernerie-en-Retz, les Moutiers-en-Retz, Pornic:+-) ou
décentrées (Bouaye), I'arrét Port Saint-Pére/Saint Mars de Coutais, situé entre les deux
bourgs, est un PANG, Point d’Arrét Non Géré. Il existe des batiments de gare en
fonctionnement et des gares murées comme a La Bernerie-en-Retz ou ayant changé
de fonction (Les Moutiers-en-Retz, Saint-Hilaire-de-Chaléons), des aires de covoiturage
sauvages et des aires de covoiturages aménagées par le Conseil Régional comme a
Bouaye et a Sainte-Pazanne, elles sont souvent liées a des arréts de car LILA (Lignes
Intérieures de Loire-Atlantique). Les cars LILA vont la ou le TER ne va pas.

Au niveau politique, le TER met en tension un pdéle de gauche comprenant Nantes,
Rezé et Bouaye, un territoire intermédiaire de petites communes dirigées par des

2 Le canton de Bouaye est le plus peuplé du département de Loire-Atlantique avec 44 948
habitants, il est donné en exemple localement pour la réforme de la carte électorale, cf le
numéro 128 du magazine du département de Loire-Atlantique, déc. 2013/janv. 2014, page 8
« Carte électorale, un nouvel équilibre ». Les données statistiques du recensement communal
de 2011 et les comparaisons avec celui de 2006 sont parus dans le numéro de Ouest-France
du 2 Janvier 2014.
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maires qui se désignent comme sans étiquette et a I'autre bout, une commune de
droite, Pornic, dont le maire est UMP. Il y a une concentration de richesses aux deux
bouts de la ligne, mais les processus d'embourgeoisement ne prennent pas les mémes
formes culturelles et symboliques, et la carte électorale le donne a voir.

La ligne garde objectivement des pans aveugles : I'aéroport ou il ne s'arréte pas, le lac
de Grandlieu gu’on ne voit pas, un vignoble modeste et fragmenté.

Cette rapide présentation correspond a un savoir accessible par la lecture de la presse
locale et les sites des municipalités, elle pourrait bien str se poursuivre bien au-dela de
ces quelques lignes, mais I'enjeu ici est de différencier I'information, d'une réflexion sur
le voir et le sens qui va surgir - ou non - au contact de la perception. Le but n’est pas
d'analyser des données, mais plutét de faire surgir de I'inédit.

Aller voir

Je vais dans un premier temps prendre le train d'un bout a 'autre de la ligne, ces trajets
seront a l'origine de « récits ambulatoires », puis je ferai des sortes de compte rendus
d'observations dans et autour des gares un peu au hasard des correspondances que
me permet le TER, un quart d’heure ici, trois heures I3, puis je vais me rendre en voiture
sur les lieux pour guetter les pratiques matinales ou tardives des voyageurs avec qui
sinon, je serais toujours a contre sens. Je vais revenir dans trois gares et dans leurs
alentours, choisies a partir des photos d’Emmanuel Pinard embarqué lui aussi dans
I'aventure du PUCA. L'intention est de décrire les espaces qu'il a photographiés, avec
une attention portée aux abords immédiats, aux lotissements et a toutes sortes
d'intrigues spatiales trouvées sur ma route pouvant parfois m’éloigner de la ligne. Ce
travail va finir par se savoir et je vais rencontrer deux passagéres singulieres, I'une
retraitée, ancienne navetteuse et membre du TER's band, groupe d'amis qui se sont
connus dans le train et I'autre, étudiante, pour qui le TER a toujours représenté le lien
salvateur a la ville. Puis saisie par le froid d'un hiver précoce, je vais écrire au chaud des
petites histoires plus vraies que vraies. Reprendre le train entre Nantes et Pornic et les
récits ambulatoires alors que beaucoup de micro expériences émaillent la ligne, sera la
derniére étape de ce protocole inventé au fur et a mesure de I'expérience.

Ce n'est pas la premiere fois que je me lance dans ce type de travail et j'ai consacré une
partie de mon HDR? a mes expériences de terrain et aux maniéres de les écrire, en
particulier sur ce registre du Aller voir autour des protocoles comme « une semaine,

3 Cf Mémoire pour I'habilitation a diriger des recherches, Elisabeth Pasquier, « Contribution a
une sociologie des cultures populaires spatialisées. Retour réflexif sur un parcours de
recherche a Nantes», sous la direction de Claire Levy-Vroelant, professeure de sociologie,
Université de Paris 8-Saint Denis, 2011.
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une ville» ou «la battue urbaine » et leurs transpositions dans différents espaces
pédagogiques (plusieurs années d'ateliers d'écritures dans I'UE « Utopie ferroviaire » :
récits ambulatoires, fictions IGN..)* La phrase de Pierre Soulages, mise en exergue de
mon HDR, prend plus que jamais tout son sens : Cest ce que je fais qui mapprend ce
que je cherche>.

Ce travail s'apparente aux pratiques d'écritures narratives appliquées aux formes
d'urbanités contemporaines. L'enjeu est de parvenir a investir des situations de
décentrement sur des territoires du quotidien, de porter attention a ce qui se passe, a
ne pas renoncer aux qualités sensibles liées aux situations quotidiennes, voire d'y
introduire des figures d'étrangeté. Le gilet fluo m'a sauté aux yeux dans les matins
d'hiver, la digression suscitée par cet objet n'était pas trop prévisible au départ, c’est
bien parce que je cherchais a voir, que cet objet inventé pour étre vu, s'est un moment
imposé comme sujet a prendre en compte.

J'écarte a priori le systeme de représentation « défaitiste » et stéréotypé du péri-urbain
et de son emballement esthétique et idéologique (laideur, aliénation, individualisme,
conservatisme) et je mise sur I'ouverture a l'étrange, au fortuit, a la puissance de
I'ordinaire, du quotidien et de la banalité voire a 'aventure, a la fois en tant qu'elle est
permise dans les espaces arpentés mais aussi vécue par les habitants dont ce sont les
espaces quotidiens.

Passagers singuliers

Depuis le départ cette proposition a été faite en référence a plusieurs ouvrages
littéraires et de sciences humaines permettant une sorte d'inventaires de « maniéres de
faire » expérimentées par des arpenteurs urbains® Dans ce travail, la mise en
mouvement tient a la fois a un protocole avec des interdits et une grande disponibilité
a ce qui arrive, ce qui pour une part peut paraitre contradictoire. La description du
monde s'accompagne de la description des conditions et du déroulement de
I'expérience elle-méme, d'ou la difficulté a rendre compte sur un mode séparé des

4 Enseignement de projet au programme de I'ENSAN, co-produit plusieurs années avec Pascal
Amphoux et Fabienne Legros.

* Phrase datée 1953 relevée sur un mur de l'exposition : Sou/iages, Centre Pompidou, Galerie 1,
14 octobre 2009 - 8 mars 2010

® Le dialogue entre sciences humaines et littérature autour du theme de la ville s'intensifie
depuis plusieurs années, ainsi le Festival Esprits Libres organisé par les librairies de I'est parisien
a proposé pour les rendez-vous des sciences humaines des 19 et 20 Octobre 2013, le titre « La
forme d'une ville », en référence a Julien Gracg comme il se doit. Jean-Christophe Bailly en
était le grand témoin, Bruce Bégout et Philippe Vasset, pour ceux cités dans ce présent travail,
étaient de la partie.



La passagéere du TER

questions méthodologiques, problématiques et de représentations. Chercher ce qui
intrigue, l'intrigue du récit étant avant tout le détail de ses péripéties.

Ce travail qui se distingue de la théorie et de la pratique urbaine de la dérive en est
aussi un peu I'héritier. Je ne marche pas sans cap, sans fin mais de fait, sans but précis
et je réponds a des sollicitations éphémeres et s'il ne s'agit par pour moi de pratiquer le
dépaysement total, l'objectif est bien de me laisser surprendre, de saisir des
interactions entre des territoires et des habitants, des espaces et des pratiques...

Le séminaire du LAUA de 2012 sur /es approches narratives de /'urbain auquel nous
avions invité Bruce Bégout et Eric Chauvier nous a permis de travailler et d'affiner le
sens de ces registres intellectuels entre recherche et écriture. L'objectif est bien de
s'engager dans une maniére de penser, «en se coltinant le réel, en s'engageant en
faveur du monde concret » afin de dégager de nouveaux fondements a la fois a la
théorie et a la pratique de la vie humaine, comme Bruce Bégout invite a le faire dans La
découverte du quotidien.” A mi-chemin entre le récit et I'enquéte donc, comme Eric
Chauvier peut le pratiquer, I'enquéte devenant une intensification de la vie.

Frangois Bon est écrivain et le livre Paysage fer® est bien sir une référence évidente
puisque je vais partir d'une ligne ferroviaire, mais alors qu'il a fait le trajet
hebdomadaire entre Paris et Nancy pendant un hiver pour se rendre a un atelier
d'écriture, je prends le train uniquement pour le prendre, pire je préléve autour de cet
axe en oubliant parfois la problématique ferroviaire. A la différence d’Annie Eraux qui
cumule des notes prises entre Paris et Cergy oU elle habite, ° je vis a Nantes et je n'ai
aucune raison de me rendre a Pornic en dehors de cette enquéte.

Je suis plus proche de la démarche de Francois Maspéro dans Les passagers du Roissy
express d'ou le titre finalement retenu, La passagére du TER qui permet de donner une
place particuliére a ce travail qui reste pour moi fondateur. Maspéro a emprunté le RER
de la ligne B du RER parisien pour renouveler la représentation du rapport de Paris et
de sa banlieue, prendre le RER était donc bien dans son cas (dans leur cas, car il était
accompagné de la photographe Anais Frantz) un protocole retenu pour travailler sur
une hypothese de recherche tournant autour de la révélation, la redécouverte d'un
territoire, la banlieue, stigmatisée bien qu'inconnue.

Richard Sennett dans La chair et la Pierre,'° estime que vitesse, recherche exacerbée du
confort, isolation renforcée des édifices faussement compensée par la transparence de
leur facade de verre, contribuent aujourd’hui a accentuer l'individualisme et la rupture

/BEGOUT, B. (2005) La découverte du quotidien. Allia

8BON, F. (2000) Paysage fer, récit.Verdier,

9 ERNAUX A.(1993) Journal du dehors. Gallimard ; (2000)La vie extérieure. Gallimard.
0SENNETT, R. (2002) La chair et la pierre : le corps et la ville dans la société occidentale. Verdier.
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entre le corps et le cadre urbain, il avance aussi que face au « mouvement pur,
dépourvu de sens » représenté par I'automobile, il faudrait redonner au déplacement
une légitimité sensorielle en accord avec I'environnement, une sensibilité qui passe par
le corps et la chair, et si le TER était une réponse ?

Marc Augé est ethnologue spécialiste de I'Afrique et il est aussi parisien et prend le
métro depuis son enfance, cette pratique sera a l'origine de deux ouvrages.'' Dans Un
ethnologue dans le métro, il se saisit de cet espace complexe qui est bien plus qu'un
simple mode de transport, pour produire un travail d’ethnologie inversée et analyser
les interactions sociales a partir d'itinéraires individuels. Il revendique de faire une
ethnologie dans le métro et non du métro et s'efforce de se mettre dans la peau d'un
indigéne, qui est lui et qu'il entreprend d'interroger en ethnologue, il questionne
dailleurs davantage ce que signifie d'étre interrogé par un ethnologue, qu'il ne décrit
le métro lui-méme et avec le temps, la distance va prendre le pas sur la participation, si
I'on revient aux deux attitudes contradictoires de la méthode d'observation de
I'ethnologue. Pour Augé, c'est parce que le métro fourmille de «détails» qui sont
autant d'appels aux autres qu'il est a la fois un phénomeéne social total et une mine
romanesque.’” A vingt ans de distance, dans Le métro revisité il fait le point pour
analyser ce qui a changé d'une maniére invisible au fil des années, outre le
décentrement de la ville avec I'effet RER, il pointe que le métro est devenu plus pauvre,
il constate de la solitude et une sorte de mauvaise humeur constante, mais aussi des
formes de complicité et une étrange alliance de la jeunesse, de la pauvreté et de la
modernité, lui-méme ayant pris de I'age, ne collant plus autant a son époque.

Entre temps Le dépaysement de Jean-Christophe Bailly'® que j'ai lu & sa parution vient
d‘arriver en poche, je relis autrement les 34 chapitres qui correspondent chacun a un
voyage précis vers une ville, une rue. Nous sommes allés I'écouter a LU™. Bailly est un
homme curieux qui ne se prive de rien et dont l'ceuvre protéiforme est faite
d'écriture(s) et de langues toujours heureusement décalées. S'il fallait trouver un lien
entre tous ses livres ce serait le point de départ du sensible, de ce qui advient ici et
maintenant qui peut s'ouvrir ensuite a I'Histoire, a un développement conceptuel ou a
une analyse critique du monde. Refusant le poéme-poeme et son mode d'énonciation
figé aussi bien que la prose uniqguement calée dans les cadres narratifs (il n'écrit pas de
roman), Bailly appartient a ceux qui tissent dans I'entre-deux. Laisser venir les choses a

T AUGE, M. (1986) Un ethnologue dans le métro; (2008) Le métro revisité. La librairie du
XXlesiecle. Seuil

12 Le métro revisite, déja cité, page 94

BBAILLY, J-C (2011) Le dépaysement, Voyages en France. Seuil

4 Le lieu unique, scéne nationale de Nantes, cycle littérature : Séquence «Cités et frontieres,
parcs et paysages», 11 Janvier 2012.
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soi, en prendre méme comme Francis Ponge'® le parti et dégager seulement ensuite
des pistes dintelligibilité et de ces pistes des directions de références, de
renseignements, d'enquétes’. Le méme livre peut embarquer des rythmes trés
différents allant du carnet de bord a I'essai en passant par des récits et des poémes en
prose. L'érudition de l'auteur se révele dans le souci de la précision langagiere, dans un
jeu référentiel trés ouvert et le maniement de la citation, mais I'écriture peut aussi
restituer un instantané de vie quotidienne, happé par la force du réel, de la beauté d'un
lieu, de l'incongruité d'une situation, Bailly nous livre sa maniére de penser et d'écrire,
de I'émotion au raisonnement. Le dépaysement. Voyages en France est ainsi composé,
il a pour point de départ la redécouverte du sens de la nationalité francaise, le débat
sur 'identité francaise ayant remis Bailly sur les routes de France, lui qui en a arpenté
bien d'autres. Comme lui il va m’arrive de me demander ce qu’est la France ou encore
quelle réalité recouvre ce Pays de Retz si souvent convoqué par les collectivités, les
commercants, les artisans et tous les entrepreneurs privés et publics du territoire que le
train me fait arpenter. Pour Bailly, « le soubassement de lidentité d’'un pays est un
ensemble de « dormances » et de résurgences invisibles », et son livre outre I'arpentage
du territoire est un jeu entre sa propre mémoire et la mémoire collective, entre
imageries et Histoire, entre infusion lente et conflits. Les seuils et les transitions le
passionnent et a la notion d'unité indivise, il préfere celles de buissonnement et de
somme sans fin revisitée de trajectoires, ce qui n'exclut ni les suites de marqueurs
communs, ni les récitatifs et refrains partagés. Dans La phase urbaine, assemblage de
textes théoriques, de réflexions plus concrétes et de mises en mots de ses
promenades/méthodes, Bailly s'interroge sur notre capacité a lire les formes urbaines
contemporaines, « puzzle dont les pieces ne s'ajointent pas forcément. Il y aurait un
idéal perdu de la ville comme unité intégralement composée, un corps qui sent et
percoit ses limites. » Bailly considere la ville contemporaine davantage comme un
paysage, masse composite aux traits flous et aux prises incertaines. Reprenant la
métaphore linguistique déja travaillée par Michel de Certeau et quelques autres apres
lui, Bailly souhaite retrouver un nouveau phrasé urbain, langue parlée, inventant « une
grammaire générative de l'espace urbain » qui passe d’abord par la marche. Dans la
rhétorique piétonniére de Michel de Certeau'’, la marche est le phrasé de la spatialité,
un espace énonciatif qui lui permet de faire I'éloge des pratiques ordinaires. Bailly

> PONGE, F, Le parti pris des choses, NRF-Gallimard, 1942 ; rééd. in (Fuvres complétes, NRF,
tome 1, 1999

1o Cf linterview paru dans l'interview de Bailly par Emmanuel Laugier dans le Matricule de Mai
2011,

17DE CERTEAU, M. (1990) Linvention du quotidien 1. Arts de faire. Folio. ( Essais), Troisieme
partie : « Pratiques d'espaces »P 139 et suivantes.
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considere également que chaque passant est un lecteur, un interprete et que la ville
est une fabrique d'autant plus réelle qu’elle est habitée, traversée, regardée mais il se
met avant tout dans les pas de tous les passants singuliers que sont Rousseau,
Baudelaire, Poé et de Quincey, de Nerval et Apollinaire, Benjamin et Kafka, Joyce et
Pessoa, Musil et d'autres encore... des marcheurs certes ou plutdt de grands flaneurs
qui par leurs livres ont ouvert la voie d'un voyage « densifié » de ville en ville. La force
du propos de Bailly tient a sa longue mise en pratique, il s'est en effet exercé a cette
discipline dans bien des villes du monde de Rome a New-York, de Lisbonne a
Carthagene, du Paris intra-muros a celui des grands ensembles ou il invite a venir
marcher et questionner «le devenir-ville des banlieues » car si Bailly est parfois pris
dans une nostalgie qu'il juge légitime quand elle dit ce que I'on a connu des choses
que I'on regrette, «un code général des inclusions » demeure a ses yeux possible afin
de passer de la fonction de logement a celle d'habiter, celle qui permet de projeter
« hors des murs, entre eux, dans leur jeu labyrinthique, un procés d'identification et de
partage». Bailly incite a I'invention de nouveaux écarts a penser qui ne seraient ni
programme, ni modele idéal mais une « herméneutique de la partance » ouvrant le
champ de /utopia povera, qui pourrait se déployer dans une forme urbaine assouplie,
ni banlieue ni campagne, mais quelque chose de levé et d'en aller entre tout cela ».'®
Jai finalement aussi relu Un /ivre blanc de Philippe Vasset'® et son exploration d'une
cinquantaine de zones blanches figurant sur la carte n® 2314 OT de [Institut
Géographique National, qui couvre Paris et sa banlieue. Ce livre m'a donné envie de
me faufiler dans des sous espaces méme si en choisissant ce territoire, je savais que
j'allais m’éloigner des espaces de la misere urbaine. Puis un nouveau livre de Vasset
parait en 2013, La conjuration, il s'engage plus avant dans la fiction tout en conservant
un travail d'observation du réel d'une rigueur époustouflante. Il arpente Paris a la
recherche d'enclaves abandonnées qui pourraient accueillir les rituels d’'une secte
urbaine. Puis changeant de protocole, il tente de se dissoudre dans les quartiers
d'affaires, prenant l'air affairé qui lui permet d'étre |3, réponse certes radicale a une
difficulté a laquelle le chercheur-descripteur se heurte souvent, comment rester pour
mieux Voir.

Walter Benjamin grace aux publications récentes chez L'Herne, en particulier Noublie
pas le meilleur’® invite a une posture critique a travers des récits dont la construction
n'est pas basée sur une cohérence théorique, mais sur une expérience vécue. Exercice

18 CfBAILLY, J-C(2013) La phrase urbaine. Seull, Fiction & Cie, « Trois visions », pages 265-266.
19 CfVASSET, Ph. (2007) Un Jivre blanc, Editions Fayard ; (2013) La conjuration. Fayard.
20(2012) L'Herne, texte de 1928.
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de « micrologie », qui part chaque fois de détails, dénonce la préexistence de systemes,
prime limmédiateté de la vision, activatrice du travail de la mémoire.

La lecture du dernier livre de Jean Echenoz, Caprice de /a reine(Minuit, 2014) alors
méme que je boucle ce texte, deux des sept récits qui s'y trouvent réunis vont m'aider
a préciser ma pratique, une nouvelle fois c’est la littérature qui m’est utile davantage
peut-étre que les ouvrages théoriques ou méthodologiques. Caprice de /a Reine qui a
donné le titre a I'ensemble est une description a partir d'une terrasse d'un paysage en
Mayenne (commande de JC Bailly pour les cahiers du paysage) et 7rois sandwich au
Bourget mettent bien en évidence les formes écrites issues de processus descriptif, le
premier I'observateur est fixe et décrit un paysage, le second I'observateur se donne un
protocole (aller manger un sandwich au Bourget) pour se mettre en mouvement, il
prend le train, cherche un restaurant, mange son sandwich et rentre chez Iui,
I'ensemble du périple qu'il va refaire trois fois, fait intrigue.

Il faut décrire pour écrire?’

Réinterroger la notion de terrain comme moment-clef de la rencontre, et de I'enquéte
comme expérience sociale, suppose de trouver une écriture, les sciences sociales
prennent appui sur le réel, prennent le réel comme objet, c'est aussi une
métamorphose du réel. Comme le rappelle Frangois Laplantine dans son manuel Za
description ethnographique, 'écriture ethnographique est une écriture différée,
I'immédiateté du texte, congue comme décalque de la vue étant une illusion. «ll existe
une différence entre ce que I'on voit et ce que I'on écrit, et un rapport entre le voir et
I'écriture du voir qui est celui d'un écart, d'un «entre-deux», d'un interstice, d'un
intervalle, bref d’'une interprétation. Cet écart est le langage ou plutdt I'écriture,
laquelle differe Iimmédiateté non seulement de la vision mais de la parole»??Ce travail
est aussi une investigation de cet entre-deux, de la relation entre les mots et les choses,
entre |'ceil qui regarde, la main qui note, les mains qui tapent sur le clavier et la téte
toujours la dont on ne sait pas tres bien comment elle fonctionne.

La premiere et seule représentation utilisée en dehors de I'arpentage est la carte IGN.
Jai utilisé cing cartes IGN : 11233 E: Nantes; 12240 : Saint-Philbert-De-Grand-Lieu ;
1124 E: Machecoul ; 11250 T: Bourgneuf-en-Retz;; 11 230 T : Saint-Nazaire/Pornic/Cote
de Jade. Je les ai pas mal promenées, parfois jai tenté apres coup de repérer des
parcours faits a pied autour des gares, surprise parfois par l'articulation en plan de

21 Cf la lecon de Marquerite Duras dans £crire (1993) Gallimard': « |l faut écrire pour écrire, pas
pour ce que 'on écrit. »

22 Cf Frangois Laplantine (1996), in La description ethnographique, Nathan Université, sciences
sociales 128, pages 38-39.
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fragments que le récit ne raccorde pas toujours suivant une logique topographique ou
constatant que, dans lignorance de l'existence d'un lieu qui aurait pu m'intéresser, je
passe a coté. Frangois Bon va lui aussi se donner des consignes avant chaque nouveau
voyage, ainsi il décidera un jour de se munir d'une carte Michelin vendue alors 30 F a la
gare de I'Est en notant dessus au stylo ce qu'il a décidé de regarder, afin de « savoir
gérer l'attente, la posture, savoir comment l'image va se mettre en place et ce qu'il
faudra alors y saisir, méme si ici on en rend compte dans un ordre qui n'est pas celui
des marques sur la carte, mais celui de la reprise des notes sur le bloc a papier quadrillé
qui a servi, sur les genoux, aux mots reperes, voire a quelques croquis de disposition de
masses. »? La disposition des masses va devenir pour lui, un mode descriptif. Le pays
de Retz, c'est un travail en plan, un paysage plat ou les formes construites sont basses,
petites, ce qui change c'est le rapport des pleins et des vides, de I'étalement et de la
densité, notions toujours relatives.

J7ai aussi un peu hésité autour de l'usage de l'appareil photo, jai pris des notes
photographiques au cours de ma premiére expédition, puis j'y ai renoncé constatant
une attention bien meilleure a ce qui advenait, en particulier a I'environnement sonore.
Alors que je pensais au départ la photographie comme un support au travail de la
mémoire, j'ai constaté finalement que les notes prises sur le vif suffisaient et surtout
que la description ainsi produite était plus sensible, moins distanciée et davantage en
prise avec les moments vécus au contact du terrain, comme si la photographie venait
endormir une partie du travail d'observation sur le vif. Savoir qu'on ne peut y avoir
recours intensifie les moments d'arpentage, il n'y aura pas de rattrapage possible a
partir de supports visuels. Dans le méme sens, je n‘ai pas recours a google street view
qui permet de naviguer virtuellement dans les rues de villes et de villages pour préciser
la description d’'une séquence non retenue au moment de larpentage, c'est
I'arpentage et l'arpenteuse qui décident de la part du visible et de l'invisible, et je
m'interdis 'usage d'internet pour colmater des manques ou des oublis: pas vu, pas
pris, pas écrit !

Ce travail de description ne se réduit donc pas a un inventaire du strictement visible,
auquel Georges Perec peut - pour partie - se livrer dans Tentative dépuisement”,
puisque j'assume dans le fil du texte des passages réflexifs, parfois réécrits a partir des
notes de terrain, mais dont l'idée de départ est bien née au moment de I'expérience
elle-méme. Il m'arrive de documenter aprés coup une question levée a partir d'un
point d’histoire ou de faire référence aux passagers singuliers déja évoqués ou a
d'autres références littéraires, cinématographiques, scientifiques mobilisées par le jeu

» Déja cité, page 67-68.
2 PEREC, G. (1974) Tentative d'épuisement d'un lieu parisien. AGE
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de l'association d'idée ou d'image. Ces informations et ces pensées « bout de ficelle »
viennent se glisser chronologiguement au moment de la rencontre avec ce point de
départ qui est donc toujours lié a un espace, a une action située. Les premiéres formes
écrites sont des inventaires dictés par le défilement du monde a travers la fenétre du
TER, liés au travail du regard, comme Francois Bon a pu le mettre en ceuvre, mais sa
problématiq