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Quelles sont les racines du mouvement des Gilets jaunes ? Dans Métropole et éloignement résidentiel, Eric
Charmes analyse l'extension de l'aire métropolitaine de Lyon, la dépendance a la voiture de ses habitants et
leur éventuelle précarité énergétique. rropos rmousiis par Fablen Fournler

En lisant votre livre,on a
limpression qu’il a été écrit
a la suite du mouvement des
Gilets jaunes. Estimez-vous
que les médias, les politiques

au Laet [leboratoire Amenagement
Economie Transports] a Lyon. Les Gi-
lets jaunes ont participe a ce que les
médias et les responsables palitiques
prennent conscience du codt de la

avoir pour 70000 euros une maison
en parpaings hors deau hors dair,
a finir soi-méme. Dans ce cas, vous
constittez votre capital de vos mains.
Le prouleme est que vous etes alors

et les chercheurs sont mobilite, de la dependance automo-  eloigné des grandes zones demploi.
passés a coté de la précarité bile, et des problemes que cela pose  Si vous gagnez 2500 euros par mois
énergétique grandi de alx menages modestes. et que vous avez deux enfants, une

ceux qui s’étaient éloignés

des centres urbains ?

Ce travail a éte mene en partenariat
avec la Métropole de Lyon, dans ke
cadre dun programme national de
recherche appele Popsu. Le sujet du
livre a ete choisi avant le mouvement
des Gilets jaunes, en lien avec les pré-

Pourquoi ces néo-propriétaires
partent-ils habiter si loin ?

Le facteur prix joue, mais ne
pourraient-ils pas se loger dans
du collectif dans des communes
encore accessibles, par
exemple Pierre-Bénite, Saint-

occupations de la Metropole. La pre-  Priest ou U'est de Villeurbanne ?
carisation qui est en partie a lorigine N’y a-t-il pas aussiune
de ce mouvement etait déia connue.  désaffection des métropoles ?

En 2005, le géographe Lionel Rougé a
soutenu une thése qui sappelait "Les
captifs du périurbain’. Le probleme
avait aussi été analyse par les spe-
cialistes des transports, notamment

Leloignement, ce ne sont pas seu-
lement des menages venus de la
metropole de Lyon et qui accedent
a la propriete. Iis représentent par
exemple 20 a 25 % du marché au-
tour de La Tour-du-Pin. Ce sont anssi
des personnes originaires du sec-
teur. Celles-la deviennent eloignées
non pas en démeénageant mais en
cherchant du travail a proximite de
Lyon. La métropolisation, Cest aussi
cela. Ensiite, pour répondre a votre
question, il faut regarder le marche
immobilier Qu'est-ce qui est moins
cher ? Un appartement de 180000
euros dans des secteurs peu Cotés o
une maison individuelle ? Dans les
années 2010, vous pouviez trouver
dans des villages antour de La Tour-
du-Pin un terrain 2 50000 euros et
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fois deduits les mensualités du pret,
les frais fixes et les colts de dépla-
cement, le reste a vivre rend votre
famille quasiment pauvre. Les fins
de mois peuvent étre tres difficiles.
Un divorce ou une longue maladie
peuvent étre une catastrophe. Les
gens le vivent tres mal Dautant que




leur mode de vie est souvent stigma-
tise parce quils polluent avec leur
voiture et qu'ils participent a lartifi-

La piétonnisation des cceurs

de métropole, l'entrée en
vigueur de zones a faibles
émissions (interdisant les
véhicules les plus polluants),
voire de péages urbains, ne
vont-elles pas exacerber les
tensions, donnant le sentiment
qu’on refuse a ces gens

l'accés aux centres-villes ?

Cest clairement un sujet sensible.
Comme avec la hausse des taxes sur
Fessence avant le mouvement des Gi-
lets jaunes, il y a une tension entre les
questions sociales et les questions en-
vironnementales. Tout le monde n'a
pas la méme capacité dacheter un ve-
hicule performant energétiquement.
Cela ne concerne d'ailleurs pas seu-
lement les hauitants des peripheries,
mais aussi des villes. Cette politique
pose guestion. Dune maniére gene-
rale les ménages aisés hauitent plutot
dans les métropoles, 01 ils peavent se
déplacer aveloet ont a disposition des
reseaux performants de transport en
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commun, soit des modes de deplace-
ment moins codteux et moins emis-
sifs de gaz a effet de serre. Ce n'est pas
lo cas de ceux qui habitent plus loin.

La distance devient la variable
d’ajustement, disent les

agents immobiliers. Crémieux
trop cher, les candidats a
laccession poussent plus loin.
Ne prennent-ils pas désormais
en compte la présence de

gares ? Ce qui réduirait leur
dépendance a la voiture...

Ori, les gares jouent un role. Mais il
fant parfois étre motive.. Le fonc-
tionnement des dessertes ferroviaires
rest pas toujpours trés performant
Tout depend des sec-
teurs, et beaucoup
defforts ont deia ete

Part ges ménages
energétiquement précaires
(logements et mobiite)
Taux d'effort total réduit au
3rdéchie de la popuiation

I Moirs de 10 % des ménages
B entre10et16%

Entrel6et18%
I entre13et28%

B riusce 2%

pour les communes qui
recoivent ces habitants
d’organiser des transports
efficaces vers les poles
d’emploi. La solution passe-
t-elle par une prise en charge
supérieure des Départements ?
Le velo pourrait contribuer a la mo-
bilite dans les territoires peu denses,
dautant quon peut parcourir des
distances substantielles en velo elec-
trigue. Mais pour cela il faut deve-
lopper des reseaux dediés encore
plus quen ville, car, sur les routes
deépartementales, les voitures et
les camions roulent vite. Or de tels
reseaux coltent cher et les capaci-
tés financieres des communautes
de communes sont

“Le Département S commune me-

sure avec celles de la

faits, mais Ia qualite du pourrgxt Metropole de Lyon
service reste limitee redevenir un Hiles manquent aussi
parrappartaumetro.l  acteur majeur de  dingenierie et de legi-
faudrait une poliique  ['gmeénagement  timite politique Une
B wkee O, o derriinirg® BTEHER ot pour

pourrait  developper
Furpanisation autour

des gares, organiser le rabattement
wvers elles. Et pas seulement en voiture
avec des parkings-relais mais aussi
a velo, surtout si en plus on peut le
mettre dansle train...

Vous soulignez la difficulté

rait intervenir, cest le

Departement, quon
n'a eu de cesse de deshabiller au fil
du temps. 11 me semble qu'il pour-
rait redevenir un acteur majeur de
l'aménagement dua territoire, sur-
toat si on le transforme en une sorte
dintercommunalité, sur le modele
des meétropoles. NN
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